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Abstract of FR2832969 

The invention concerns a device (1) for mounting a pedal (2), in particular a brake pedal, of a motor 
vehicle, comprising a support (8) whereon the pedal (2) is mounted, in accordance with a first position, v 
a main axis of rotation (6). The invention is characterized in that it comprises a drive lever (12), adapted 
be linked to a fixed part (19) of the vehicle, and causing said main axis (6) to be displaced relative to the 
support (8), if said support (8) moves relative to said fixed part (10) along a preferred direction, from the 
first position up to a second position, on the support (8), located, relative to the support (8), upstream of 
the first position with regard to the displacement direction of the support (8) relative to the fixed part (19). 
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\§y DISPOSITIF DE MONTAGE D'UNE PEDALE SUR UN VEHICULE. 

(§) Dispositif (1 ) de montage cfune pedale (2), en particu- 
lier d'une p6dafe de frein, d T un v6hicule automobile, com- 
prenant un support (8) sur leque! est montee, selon une 
premiere position, la pedale (2) par nntermediaJre d'un axe 
principal de rotation (6), caracterfs6 par le fait qu'H corn- 
prend un levier d'entraTnement (1 2), pouvant Stre relte k une 
partie fixe (19) du v6hicule, et imposant un deplacement du- 
dit axe principal (6) par rapport au support (8), en cas de de- 
placement dudit support (8) par rapport a ladtte partie fixe 
(19) selon une direction privilegiee, depuis la premiere posi- 
tion Jusqu'a. une seconde position, sur le support (8), situ6e, 
par rapport au support (8), en amont de la premiere position 
selon le sens de emplacement du support (8) par rapport a 
lapartiefixe{19). 
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Dispbsitif de montage d'une pddale sur un vihicule 

La pr&ente invention conceme un dispositif de montage d'une 
p6dale, en particulier d'une p&iale de frein ou de dfibrayage, d'un vfihicule 
5 automobile. 

Lorsqu'un v£hicule automobile subit un accident par un choc de sa 
partie avant contre un obstacle, notamnient un choc frontal ou oriente vers 
ParSere, ii peut se produire un recul vers Tairiere du pfcdalier supportanT 
notamment la p6dale de frein. Or, le chauffeur, appuie en g6ndral fortement 
10 sur la pSdale du frein au moment du choc. Cette p6dale 6tant reli6e au 
systeme de freinage m6canique ou hydraulique, pouvant inclure notamment 
un amplificateur de freinage, peut alors exercer une reaction importante sur 
pied du coriducteur et lui feire subir des lesions physiologiques notamment 
dans sa cheville. 

15 Pour dvitex ou limiter les blessures du chauffeur, une solution connue 

consiste k lib6rer les extremites de Taxe de la pedale lors de la dfifoimation 
des flasques de la chape portant cet axe. La pddale n'oppose alors plus de 
r6sistance k une action du conducteur et vient se placer contre le plancher. 
La publication FR 2 780 172 decrit un dispositif de montage d'une pedale 

20 de frein dans lequel Taxe portant la p6dale est sectionne par des couteaux 
qui se deplacent en cas de choc. 

Cette solution impose des contraintes sur le choix des materiaux de 
l'axe de fa9on k assurer un cisaillement sous Taction des couteaux en cas de 
choc. En outre, le mouvement de l'axe, une fois sectionne, n'est pas imposd, 
25 et il est possible que l'axe vienne se bloquer contre la chape le portant, la 
pedale ne se rabattant alors pas correctement contre le plancher. et venant 
opposer une r6action toujours importante k Tappui du conducteur. 

La presente invention vise a obtenir un dispositif de montage d'une 
p6dale pennettant d ! accroitre la securit6 du chauffeur d f un vehicule 
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automobile de fa$on k limiter les risques de lesions notamment dans ses 
membres infSrieurs, en particulier dans ses chevilles. 

Dans ce but, elle propose un dispositif de montage d*une pfidale, en 
particulier d'une p6dale de frein, d'un v6hicule automobile, comprenant un 

5 support sur lequel est montee, selon une premiere position, la pedale par 
l'interm6diaire d'un axe principal de rotation, comprenant un levier 
d'entraJnernent, reli6 k une partie fixe du v6hicule, et imposant un 
deplacement dudit axe principal par rapport au support, en cas de 
d6placement dudit support par rapport k Indite partie fixe selon une direction 

10 privil6gi6e, depuis la premiere position jusqu'i une seconde position, sur le 
support, situee, par rapport au support, en amont de la premiere position 
selon le sens de dSplacement du support par rapport k la partie fixe. 

Selon une autre caract&istique de Tinvention, ledit axe principal est 
port6 par ledit support de part et d'autre d'un moyeu de la pedale, le levier 
15 d'entrainement comprenant deux unites de levier, sensiblement identiques, 
prevues de part et d'autre de ce moyeu. 

Selon une autre caract&istique de 1'invention, ledit axe principal est 
port6 par ledit support de part et d'autre d'un moyeu de la p6dale, le levier 
d'entrainement comprenant une unit6 de levier pr6vue sur un c6te de ce 
20 moyeu. 

Selon une autre caractferistique de Tinvention, 1'axe principal se 
deplace dans au moins une lumiere r£alis6e sur le support. 

Selon une autre caract&istique de Tinvention, la. lumiere s'6tend, sur 
une premiere partie, sensiblement selon la direction privilegiee, puis 
25 s'incurve, sur une seconde partie, par rapport k cette direction. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention, la p6daie comprend un 
patin, et est, en outre, relifee k des moyens d'amplification de freinage par un 
axe de liaison, situe entre Taxe principal et le patin, de sorte que, lors du 
deplacement de l'axe principal par rapport au support, la pedale pivote par 
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rapport a l'axe de liaison, et le patin se d6place, par rapport au support, vers 
1'amont selon le sens oppos6 au sens de d6placement du support par rapport 
k la partie fixe. 

Selon une autre caract&istique de 1'invention, Taxe de liaison 
effectue sensiblement le m&ne d6placement que le support. 

Selon une autre caractfristique de rinvention, le levier 
d'entraftiement est port6 par ledit support par I'intermediaire d'un axe 
secondaire, ledit levier d'entrainement presentant un bras pouvant venir en 
appui sur ladite partie fixe, de telle sorte que ledit levier d'entrainement peut 
tourner autour dudit axe secondaire en prenant appui sur ladite partie fixe de 
mantere k venir exercer un effort sur Taxe principal en cas de dSplacement 
dudit support par rapport & ladite partie fixe. 

Selon une autre caractfiristique de rinvention, le levier 
d'entrainement coraprend une premfere zone formant crochet venant en 
appui sur l'axe principal pour le d6placer. 

Selon une autre caract6ristique de rinvention, le levier 
d'entrainement comprend une deuxikme zone formant crochet venant en 
appui sur l'axe principal lors du fonctionnement normal de la pedale. 

Selon une autre caract&istique de rinvention, l'axe principal inclut 
des moyens de seirage, Aotamment du type vis 6crou, exer?ant une tension 
de serrage de l'axe principal sur le support. 

La presente invention sera mieux comprise a i'etude de dispositifs de 
montage d f une p6dale d'un vdhicule automobile, dScrits i titre d'exemples 
non limitatifs et illustr6s par le dessin sur lequel : 

- Ia figure 1 repr&ente une vue laterale sch6matique du dispositif de 
montage d'une pedale d'un vfliicule automobile selon la presente invention 
lors du fonctionnement habituel du vehicule, 

- la figure 2 represente une section du dispositif de la figure 1, 
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- la figure 3 repr&ente une vue'similaire k la vue dans le cas d'un 
choc frontal. 

Dans la suite de la description, Faxe de reference est Paxe 
longitudinal nature! d'un vdhicule. II est briente vers l'avant du vehicule. 

5 Sur la figure 1 est repr6sent6 un dispositif de montage 1 d'une pddale 

de frein 2, situee en aval, selon l'axe de reference, d'un tablier avant (non 
represent6) de Phabitacle du vehicule automobile. 

Comme on le voit plus pr&isement sur la figure 2, la partie 
sup6rieure de la p6dale 2 comprend un moyeu 5 qui est traversd par. un axe 

10 transversal principal 6 dont les extremitSs sont portdes par des flasques 
longitudinaux paralleles 7 d'un support 8 qui s'Stend vers V arriere k partir du 
tablier et qui est fix6 k ce dernier de fa9on connue. Les flasques 
longitudinaux 7 presentent chacun une lumifere 13, plac6e en vis-d-vis Tune 
de l'autre, s'etendant sensiblement horizontalement pour s'incurver vers le 

15 haut et vers Tamere, et dans lesquelles peut coulisser Taxe transversal 
principal 6. 

La p6dale 2 est reli6e k un organs d'amplification du freinage (non 
repr&ent6) par Tintennediaire d'une tige de liaison 3 articulee autour d'un 
axe 4. 

20 De fa$on classique, l'exfr&nitf inferieure de la p6dale 2 porte un 

patin 1 1 sur lequel le chauffeur du vehicule peut venir appuyer avec son 
pied de fa9on k rabattre le patin 1 1 en direction du tablier. 

Le dispositif 1 comprend un levier d'entrainement 12, que Ton peut 
voir plus precis6ment sur la figure 2. Le levier d'entrainement 12 se divise 
25 en deux unites de levier 17,21 identiques. Chaque unit6 de levier 17,21 
pr&ente deux zones formant un premier crochet 15 et un second crochet 16 
en regard Tun de i'autre. 

Les unites de levier 17,21 sont en outre reltees aux flasques 7 du 
support 8 gritce k un axe transversal secondaire 14. 
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Par ailleurs, chaque unite de levier 17,21 du levier de verrouillage 12 
pr&ente un bras 18 qui s'6tend yers le haut a Pext&ieur du support 8, en 
avant d*une zone d'appui 20 d'un support fixe 19 du v&iicule, constitue par 
exemple par le support de la colonne de direction. 

En position normale de fonctionnement, la p6dale 2 peut pivoter 
autour de l'axe transversal principal 6 qui est maintenu, dans les lumifcres 13, 
dans une position extreme orientSe vers Tanifcre du vShicule. L'axe 
transversal principal 6 est maintenu en position par \me tension de.seirage 
exerc6e sur l'axe transversal principal 6 (qui se compose, par exemple, d'un 
ensemble vis-ecrou) et les premiers crochets 16 des unit6s de levier 17,21 du 
levier d'entrainement 12. 

En cas de choc frontal ou oriente vers l'arriere du vehicule contre un 
obstacle, le tablier se deplace vers l'arri&re et entraine avec lui en arriere le 
support 8 de la p6dale 2. 

Ce faisant, le support fixe 19, qui normalement ne se dSplace pas 
vers i'arrifcre ou plus tard au cours du choc ou beaucoup moins que le 
support 8, constitue par sa zone d'appui. 20 une butee contre laquelle 
viennent en appui le bras 18 des unites de levier 17,21 du levier 
d'entrainement 12, ce qui provoque une rotation du levier d' entrapment 12 
autour de l'axe secondaire 14. L'effort exerc6 sur le bras 18 pennet au 
premier crochet 15 de glisser par rapport au support 8, lib6rant ainsi la 
tension dans l'axe transversal principal 6. Cet axe transversal principal 6 se 
retrouve libre par rapport au support 8. 

Lors de cette rotation, le levier d'entrainement 12 vient exercer un 
effort sur l'axe transversal principal 6 qui se deplace dans les lumieres 13, 
sous Taction des seconds crochets 16 des unites de levier 17,21, en direction 
d'une position extreme situfce le plus en aval du vfihicule. 

Le moment n6cessaire au deverrouillage du levier d'entrainement 12 
et de la mise en mouvement de Paxe transversal principal 6 est fonction de 
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la nature des surfaces en contact et du couple de serrage appliqud sur l'axe 
transversal principal 

L'axe transversal principal 6 subit un dSplacement selon une 
trajectoire imposfe par la g6om£trie des lumiferes 13. Ce mouvement de 
5 recul de Paxe transversal principal 6, sachant que la pSdale 2 est toujours 
U6e k l'amplificateur de fireinage par rinterm6diaire de l'axe 4, impose un 
mouvement global de basculement de la p6dale 2. Ce basculement a pour 

effet une ayancfie du patin 11 de la p.6dale 2. Cette ayanc6e est fonction des 

dimensions des lumieres 13. 

10 Le dispositif de montage 1 qui vient d'Stre decrit pennet done de 

transmettre normalement les efforts de commande par la p6dale 2 en 
fonctionnement normal et en outre de feire avancer le patin 1 1 de la p6dale 2 
pour au moins partiellement soulager les efforts du pied sur la pedale 2 en 
cas de choc, garantissant ainsi une certaine protection du chauffeur centre 

15 des 16sions physiologiques, notamment de ses chevilles. 

Selon une variante de I'invention, le levier d'entrainement 12 ne 
comporte qu'une seule unit6 de levier. 

La presente invention n'est nullement Hmit6e au mode de realisation 
decrit et illustr6 qui n'a 6te donne qu'& titre d'exemple. Au contraire, 
20 T invention comprend tous les Equivalents techniques des moyens dforits 
ainsi que leurs combinaisons si celles-ci sont effectu6es suivant son esprit. 
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1. Dispositif (1) de montage d'une p6dale (2), en particulier d'une 
pedale de frein, d'un v6hicule automobile, comprenant un support (8) sur 

5 lequel est montee, selon une premiere position, la pfidale (2) par 
l'interm&Iiaire d'un axe principal de rotation (6), caract6ris6 par le fait qu r il 
comprend un levier d'entrainement (12), pouvant 6tre reli6 a une partie fixe 
(19) du vehicule, et imposant un d6placement dudit axe principal (6) par 
rapport au support (8), en cas de dSplacement dudit support (8) par rapport a 
10 ladite partie fixe (19) selon une direction privil6gi6e, depuis la premiere 
position jusqu f & une seconde position, sur le support (8), situee, par rapport 
au support (8), en amont de la premiere position selon le sens de 
deplacement du support (8) par rapport k la partie fixe (19). 

2. Dispositif (1) selon la revendication 1, caract&isg en ce que ledit 
15 axe principal (6) est port6 par ledit support (8) de part et d'autre d'un moyeu 

(5) de la p6dale (2), le levier d'entrainement (12) comprenant deux unites de 
levier (17,21), sensiblement identiques, prdvues de part et d ! autre de ce 
. moyeu (5). 

3. Dispositif (1) selon la revendication 1, caract6ris6 en ce que ledit 
20 axe principal (6) est porte par ledit support (8) de part et d'autre d'un moyeu 

(5) de la pedale (2), le levier d'entrainement (12) comprenant une unite de 
levier prevue sur un c6t6 de ce moyeu (5). 

4. Dispositif (1) selon I'une des revendications 1 k 3, caracteris6 en 
ce que 1'axe principal (6) se d6place dans au moins une lumifcre (13) r6alis<§e 

25 • sur le support (8). 

5. Dispositif (1) selon la revendication 4, caracterisS en ce que la 
lumidre (13) s'etend, sur une premiere partie, sensiblement selon la direction 
privitegife, puis s'incurve, sur une seconde partie, par rapport k cette 
direction. 
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6. Dispositif (1) selon Tunc des revendications I a 5, caracterise en 
ce que la p6dale (2) comprcnd un patin (11), et est, en outre, reliee k des 
moyens d'amplification de freinage par un axe de liaison (4), situe entre 
Taxe principal (6) et le patin (1 1), de soite que, lors du deplacement de 1' axe 

5 principal (6) par rapport au support (8), la pedale (2) pivote par rapport a 
l'axe de liaison (4), et le patin (11) se dfepiace, par rapport au support (8), 
vers Tamont selon le sens oppose au sens de deplacement du support (8) par 
.rapport k la partie fixe (19). 

7. Dispositif (1) selon la revendication 6, caract6rise en ce que Paxe 
10 de liaison (4) effectue sensiblement le meme deplacement que le support (8). 

8. Dispositif (1) selon ftine quelconque des revendications 3 a 5, 
caract&isS en ce que Iedit levier d'entrainement (12) est poit6 par ledit . 
support (8) par l'intermddiaire d*un axe secondaire (14), ledit d'entrainement 
(12) pr6sentant au moins un bras (18) pouvant venir en appui sur ladite 

15 partie fixe (19), de telle sorte qu'en cas de deplacement dudit support (8) par 
rapport k ladite partie fixe (19), ledit levier d'entrainement (12), en prenant 
appui sur ladite partie fixe (19), tourne autour dudit axe secondaire (14), de 
mantere k venir exercer un effort sur Taxe principal (6). 

9. Dispositif (1) selon Tune quelconque des revendications 1 a 8, 
20 caract6ris6 en ce que le levier d'entrainement (12) comprend une premifcre 

zone (16) formant crochet v.enant en appui sur Taxe principal (6) pour le 
d6placer et une deuxieme zone (15) formant crochet venant en appui sur 
Taxe principal (6), plac6 dans la premifere position, lors du fonctionnement 
normal de lap6dale (2). 

25 10. Dispositif (1) selon Tune des revendications 1 a 9, caract6ris6 en 

ce que Taxe principal (6) inclut des moyens de serrage, notamment du type 
vis 6crou, exerpant une tension de serrage de Taxe principal (6) sur le 
support (8). 
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